INSTRUKCJA OBSLUGI
MOBILNY MIERNIK PREDKOSCI NAJAZDOWE] i SREDNIEJ
TYP: RTS003 OSK2

1. Uruchomienie zestawu

Urzadzenie sktada si¢ z nastepujgcych elementow:

e Bramki poziomej nadawczej
Bramki poziomej odbiorczej z transmisja radiowa
Bramki STOP na statywie z akumulatorem
Jednego lustra refleksyjnego na statywie
Statywu z wyswietlaczem LED 1 akumulatorem
Ladowarki akumulatorow zelowych

Przed pierwszym uzyciem sprawdz wszystkie elementy systemu, pod
katem ewentualnych  uszkodzen  wynikajacych ze  zlego
magazynowania lub transportu urzadzen. Jezeli nie stwierdzisz
zadnych wad rozpocznij instalacje.

1.1. Rozstawienie bramek pomiarowych predkos$ci najazdowej nha
torze przejazdu.

Urzadzenie mierzy predkos¢ chwilowag w danym punkcie, tylko
od Ciebie zalezy rozmieszczenie punktu pomiaru. Bramki posiadajg
widoczne czujniki, po dwa na kazdej ze stron. Prawidlowa instalacja
zaktada umieszczenie bramek naprzeciw siebie tak, aby zapewnic
liniowe utozenie czujnikéw. Maksymalna odleglos¢ miedzy bramkami
to 7-8m. Pamietaj, aby tor przejazdu znajdowat si¢ pomiedzy
bramkami prostopadle przecinajac wigzki czujnikow!

Na obudowach akumulatorow znajduja sie przyciski sterujgce
praca bramek. Ustawienie przelacznika w pozycji ,,1”, 0znacza tryb
gotowosci do pracy/nadawania. Pozycja ”0” okresla tryb spoczynku.
Akumulatory fadujemy w pozycji ,,1”. W pierwszej kolejnosci nalezy
wlaczy¢ bramke nadawczg, pozniej odbiorczg — oklejong logo RTS.

1.2. Rozstawienie czujnikdw do pomiaru predkosci $redniej.




W pierwszej kolejno$ci rozidz 2 zalgczone statywy i zainstaluj
na nich czujnik STOP oraz lustro refleksyjne. Rozstaw bramki
najazdowe z czujnikiem START na torze przejazdu pamigtajac o
Kierunku przeprowadzanych przejazdéw, wyznaczonych przez
czerwone strzatki na bramkach. Jeden z czujnikéw na bramkach
najazdowych opisany jako START rozpoczyna pomiar czasu, bramka
STOP konczy. Nastepnie podlacz akumulatory ustawiajac
przetaczniki w poz.”1”. Na obudowie czujnika zaswieci si¢ niebieska
(lub zielona) dioda LED. Stuzy ona takze do informacji o stanie
natadowania akumulatora. Pulsacyjny tryb $wiecenia z czgstotliwos$cig
raz na sekunde oznacza niski stan natadowania. Po tej sygnalizacji
nalezy pamigta¢ o naladowaniu akumulatora, po zakonczonym dniu
pracy. Czujnik STOP wspoélpracuje z dotgczonym lustrem
refleksyjnym. Wiazke podczerwieni z czujnika nalezy skierowaé
idealnie w stron¢ lustra, uzyskujac odbicie wigzki. Maksymalny
rozstaw czujnika wzgledem lustra to 6m. Dla mniejszych odlegtosci
tatwiej ,,scelowac” ze sobg oba elementy. Prawidlowe ustawienie
czujnika spowoduje wylaczenie sygnalizacji dzwigkowej. Brak lustra,
brak odbicia wigzki, btedne ustawienie sygnalizuje ciagly sygnal
dzwigkowy. Przy prawidlowo ustawionych bramkach start 1 stop,
przecig¢cie wigzki start rozpocznie pomiar czasu, a na wyswietlaczu
zaswieca si¢ dwie poziome linie. Po sygnale start urzadzenie oczekuje
na sygnat stop z drugiej bramki. Po jego otrzymaniu wyswietli si¢
srednia predkosci na odcinku 28m.

1.3. Rozstawienie statywu z wyswietlaczem LED

Statyw z wyswietlaczem stanowig dwa odlaczalne elementy.
W pierwszej kolejnosci ustal miejsce odczytu wyniku pomiaru tak,
aby maksymalna odleglos¢ bramek pomiarowych od statywu nie
przekraczata 50m w linii prostej (w otwartej przestrzeni). Nastepnie
zainstaluj wyswietlacz LED na statywie. Ostatnim krokiem jest
podtaczenie zrodta zasilania. Przy pomocy specjalnego zaciskowego
zlacza poditacz kabel wyswietlacza do skrzyni akumulatora, ktory
koniecznie nalezy zawiesi¢ na haku statywu. Gwarantuje to
stabilno$¢ konstrukcji 1 odporno$¢ na podmuchy wiatru. Nastepnie
ustaw dzwigni¢ przelacznika w pozycji ,,1”. Prawidtowe podtaczenie
spowoduje zapalenie zielonej ,.kropki” na wyswietlaczu, okreslajac
gotowos¢ do pracy.




Przeprowadz probny przejazd sprawdzajac wynik pomiaru. Czas
$wiecenia ustalamy programowo, standardowo ok. 25s. Po tym czasie
wynik gasnie, $wieci si¢ tylko zielona ,kropka”. Urzadzenie jest
gotowe do pracy.

Przejazdy mozna przeprowadza¢ w sposob ciggly, zachowujgc odstep
migdzy kolejnymi przejazdami min 3s. Nie ma koniecznosci
oczekiwania na wygaszenie wyswietlacza przed nastgpnym
przejazdem.

Procedur¢ demontazu zestawu nalezy przeprowadzi¢ w odwrotne]
kolejnosci zaczynajac od odlgczenia zrodta zasilania od wyswietlacza.

2. Procedura zmiany trybu pracy przejazd najazdowy/przejazd $redni

Zmiany trybu pracy urzadzenia dokonujemy przy uzyciu
przetacznika, zainstalowanego na bramce najazdowej, opisanej logo
RTS. Aby zmiana trybu byla skuteczna, nalezy najpierw odlaczy¢
zasilanie Dbramki, ustawiajgc przelacznik w poz. ,,0”. Nast¢pnie
dokonujemy zmiany trybu, po czym wilaczamy zasilanie bramki,
przetacznik w pozycje ,,17.

3. Procedura tadowania

Kazdy z elementow zestawu posiada wlasne, niezalezne
zasilanie akumulatorowe. W optymalnych warunkach
temperaturowych (ok. 20C) system pracuje do 60h. Nizsze
temperatury, zwtaszcza ponizej 0C, skracaja czas pracy nawet o 40%.
Dlatego w okresie zimowym zaleca si¢ tadowanie zestawu raz na 3
dni, zakladajac ciagla prac¢ 8h/dobe. W okresie letnim raz na 5 dni.
Zestaw posiada akumulatory o pojemnosciach:

e 4szt. 5Ah/12V w obudowach (maly akumulator), jeden

akumulator posiada haczyk do zawieszenia.

W pierwszej kolejnosci podlagcz przewod tadowarki do gniazda
tadowania. Nastepnie zasil tadowarke z gniazda sieciowego 230VAC.
Na tadowarce zapali si¢ zielona dioda potwierdzajaca gotowos¢ do
tadowania. Przyciskiem MODE wybierz wielko$¢ tadowanego
akumulatora. Maty akumulator - symbol motocykla 12V. Stan



tadowania potwierdza dioda przy symbolu akumulatora do potowy
pelnego. Pelne naladowania potwierdzi zielona dioda przy symbolu
pelnego akumulatora. Szczegdtowe informacje na temat tadowarki
znajduja si¢ w dodatkowej instrukcji producenta fadowarki.

W  celu zabezpieczenia akumulatorow przed nadmiernym
roztadowaniem, bramki, czujniki oraz wyswietlacz wyposazono w
automatyczny uklad sygnalizacji niskiego napigcia  pracy.
Sygnalizowany jest czerwona (lub zielong) dioda LED pulsujaca z
czestotliwoscig  raz/sek., umieszczong na obudowach lub na
ckranie(dla wyswietlacza LED). Jest to ostrzezenie, ktore pozwala
dokonczy¢ dzien pracy, jednak przypomina o koniecznosci tadowania.
Lekcewazenie sygnalizacji zbyt dlugo spowoduje bigdne dziatanie
systemu, az do catkowitego odlaczenia.

Podlaczajac ladowarki do gniazd ladujacych, pamietaj o
wczesniejszym  ustawieniu przelacznikow akumulatorow w
pozycje ,,1”.

Parametry techniczne mobilnego miernika predkosci RTS-003
Napigcie zasilania 12vVDC AKU
Czas pracy na akumulatorze Do 60h
Zasieg transmisji Do 200m
Max szerokos$¢ rozstawu bramek najazdowych 7-8 m

Max szeroko$¢ rozstawu czujnikéw wzg. luster Do 6m
Zakres pomiarowy 1-99km/h
Dokladnos$é/rozdzielczosé wyswietlacza +/- 1km/h
Widocznos¢ wyniku 50m
Odpornos¢ na warunki atmosferyczne Tak
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